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TECHNICKA ZPRAVA

1) USEK R1
a) Identifika¢ni idaje objektu
SO 100
Navrhové prvky
kategorie PK ucelova komunikace
ttida dopravniho zatiZeni VI
navrhova uroven poruseni D2
provoz smiSeny
Sitka jizdniho pruhu min. 1,0 m
§itka jizdniho pasu 2,0m, 2,5 m, 3,0 m, 3,5m od COV do KU
Sitka krajnic 0,25m, 0,5 m
budouci spravce komunikace Lesy mésta Brna

b) Struény technicky popis se zdiivodnénim navrzeného resSeni

SO 101 U¢elovéa komunikace

Trasa cyklistické stezky vychazi ze studie cyklostezky Brno-Jinacovice-Kufim z 04/2017. Trasa je vedena od silnice
111/3846 po stavajici polni cesté pfes obecni pozemek a pozemek ve vlastnictvi soukromé osoby, nasledné¢ navazuje na
vedeni stavajici lesni nezpevnéné cesty s proménou Sifkou, ktera prochazi pfirodnim parkem Baba az do obce
Jinacovice, kde navazuje na stavajici asfaltovou mistni komunikaci k ¢isti¢ce odpadnich vod.

Celkova délka navrhované cyklostezky v tomto tseku je 2962 m. Komunikace urcena pro smiseny provoz pésich,
cyklisti a dopravni obsluhy je navrzena jako jednopruhova obousmérna s jednostrannym piicnym sklonem 2 %. Ve
stanic¢eni 0,00 00 — 0,350 00 km a 1,534 54 — 1,630 00 km je komunikace navrzena v §ifce 2,00 m se zpevnénymi
krajnicemi 2 x 0,25 m, pro eliminaci zaboru do navazujicich ploch se vzrostlymi stromy a skalnatymi svahy v zafezu
cesty. Ve staniceni 0,350 00 — 1,534 34 km je komunikace rozsifena na 3,0 m s oboustrannymi nezpevnénymi
krajnicemi §. 0,5 m, a to na zakladé podminky spravce lesa Lesy mésta Brna, pro zajisténi provozu mechanizace pii
tézb¢ dfeva. Ve staniceni 1,630 00 — 2,804 63 km bude Sitka jizdniho péasu 2,5 m s nezpevnénou krajnici 0,5 m
s ohledem na moznost pojezdu vozidel spravce lesa v k.i Jinacovice. Komunikace v tomto useku neni navrzena v $iice
3,0 m z ditvodu eliminace zasahu do lesniho pozemku a eliminace kaceni dievin. V tiseku od COV provozovanou spol.
VAS na konec tiseku do napojeni na stavajici komunikaci, tj. ve staniceni 2,804 36 — 2,962 10 km, bude §iika jizdniho
pasu na zakladé pozadavku spravece COV 3,5 m, a to v souvislosti s moznosti pojezdu nakladnich vozidel. Povrch
vozovky v této ¢asti bude proveden z asfaltového betonu.

Komunikace je navrzena tak, aby byla v maximalni mozné mire vedena v trase stavajici lesni cesty s rozsifenim nasypu,
lokalné i zarezu, stavajiciho télesa lesni cesty. Nasypy budou provedeny jako hutnéné, s pouZzitim zemin vhodnych do
nasypu ovétenych geotechnikem, do sklonu max 1:1,25. Lokalné budou ztizeny, resp. upraveny stavajici zafezy, a to do
sklonu 3:1 az 1:1,25. Pozadovana inosnost plané je min. 30 MPa. V ptipadé nedostatecné tinosnosti plané bude potieba
zlepSeni zeminy v podloZzi, a to vyménou podlozi v potfebné mocnosti. Pfesné vycisleni mocnosti vymény materialu
v ptipadé poteby zvySeni tnosnosti podlozi bude navrzeno na zaklade¢ IG prazkumu.
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Obrazek 1: Vzorovy ez stezkou v useku R1
V mistech napojeni na stavajici pozemni komunikace dojde k nejnutnéj$im Upravam jako je zafiznuti konstrukce
vozovky, popf. napojeni na konstrukéni vrstvy stavajicich komunikaci metodou zalamovani vrstev a napojeni pies
najezdovy obrubnik svySkou 0,02 m. V prostoru piirodniho parku bude nutné zajistit napojeni stavajicich
nezpevnénych cest na nové budovanou stezku, jejiz niveleta se snazi stavajici terén co nejvice kopirovat pro eliminaci
stavebnich praci a tim 1 minimalizovat dopad na krajinu. Névaznost v misté stavajicich kiizeni bude zajisténa krytovou
vrstvou mechanicky zpevnéného kameniva na pottebny sklon a délku, aby byla zaji$téna co nejlepsi plynulost.

¢) Vyhodnoceni prizkumii a podkladi.

Pro zajisténi slozeni pid v podlozi a vrchnich vrstev zeminy v ramci zasaZzeného uzemi bude proveden inzenyrsko-
geologicky prizkum. Prizkum, kdy budou provedeny prizkumné sondy pro odebrani vzorku pro laboratorni rozbory,
bude zajistén po predjednani cyklistické trasy se spravci inzenyrskych siti a po ovéfeni pribéhu inzenyrskych siti u
jednotlivych spravct a také po ptredjednani trasy s vlastniky parcel dotenych trvalym zdborem a po pisemném obdrzeni
souhlasu vlastnikti s provedenim vrtli na jejich pozemku.

Z vetejné dostupnych geologickych map bylo zjisténo, Ze geologicky podklad tvoii jednotvarnd souvrstvi kvartéru
soustava Brnénského masivu. Podlozi dioritli a granodioritli zde vystupuje na povrch v podobé skalnich vychozl a
skalek na zapadné exponovanych svazich, pfedevsim nad tokem Mnisiho potoka.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim

Stavba cyklistické stezky nepiedpoklada pielozky inzenyrskych siti. V zajmovém uzemi dochazi pouze ke kiizeni
podzemniho vedeni virského oblastniho vodovodu. V prostoru od arealu COV ve spravé VAS navrhované stavenisté
zasahuje do ochranného pasma kanalizace DN 300 PP.

P1i provadéni zemnich pracich v blizkosti inzenyrskych siti 1ze pouzivat strojni mechanismy jen mimo ochranné pasma.
Zemni prace v prostoru vymezené¢ho ochranného pasma musi byt provadény rucné. Inzenyrské sité¢ ve volném terénu je
nutno chranit pted poSkozenim piejizd€jicich vozidel. V mistech zfizeni zpevnénych ploch nad trasou kabelového
vedeni bude zabezpecena ochrana kabelti chranickou

e) Navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypocti
Zpevnéné plochy budované v ramci tseku probihajicim pfirodnim parkem Baba budou provedeny s nestmelenym
povrchem, tzv. mineralbetonem. Na konci useku od ¢isticky odpadnich vod do napojeni na stavajici mistni komunikaci
bude stezka provedena s asfaltovym krytem, tj. na délce 157,7 m.
V piipadé pouziti povrchu z mineralbetonu v Sifce 2,0 m bude po obou stranach povrchu zfizena zpevnéna krajnice
lomovym kamenem nepravidelnych tvarti v §ifce min. 0,25 m, jez bude ulozen do betonového loze. Toto zpevnéni
umozni pojezd i vozidliim spravce lesa a pohybu vozidel pii tézbé dreva.

Konstrukce vozovky:

Souvrstvi dimenzovano na pojezd TNV o hm. do 10 t v poctu 3 jizd:
Mechan. zpevnéné kam. MZK 0/32 0,10 m

Stérkodrt SD 0/32 0,10 m

Stérkodrt SD 0/32 0,20 m

Separacni geotextilie




Celkem 0,40 m
Upravena a zhutnéna plan bude dosahovat hodnoty modulu deformace min. Edef=30 MPa. V pfipadé, Zze nebude
dosazeno této hodnoty, bude plan zlepsena vyménou za inosnéj$i material v mocnosti 0,3 m.

Skladba mineralbetonu byla navrzena na zakladé odborné a metodické publikace Narodniho pamatkového ustavu a na
pojezdy tézké nédkladni dopravy posouzena pomoci vypoctového softwaru LayEps. Vypoctem bylo ur¢eno pomérné
poruseni v hodnoté 0,87 (<1) pro 3 pojezdy nékladnich vozidel s hmotnosti od 3 t do 10 t.

Fosouzeni vozovky : test typd
Urovefi porusendi D2 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta =z 1.00 cl = 1.00 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 c2 = .7 intenzita .55
TNVD 3. C3 = .50
TNVC 24638, c4 = 2.00
Vrstvy cis. material tl. spolupls. pomérné poruieni
1 MZK 100. . 000 . 0000
2 sD 100. . 000 . 0000
3 sD 200. . 000 . 0000
celkem 400. min. tl. 0.
Podlozi : modul stfedni 30. pomérné porusendi . 87086
modul jarni 30.

rezim pendularni
mirné namrzave

Obrazek 2: Posouzeni navrhované konstrukce z nestmel. Vrstev

V piipadé pouziti asfaltového povrchu bude souvrstvi stanoveno na zakladé TP 170.
Konstrukce vozovky dle TP 170, D2-N-1, TDZ V, PIII:

Asfaltovy beton ACO 16 0,06 m
Recyklované kamenivo  Rmat. 0,06 m
Stérkodrt SDa 025m
Celkem 0,37 m

Upravena a zhutnéna plan bude dosahovat hodnoty modulu deformace min. Edef=30 MPa. V pfipadé, Zze nebude
dosazeno této hodnoty, bude plan zlepsena vyménou za inosnéj$i material v mocnosti 0,3 m.

f) ReZim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.

Navrhovana cyklostezka je trasovana ¢aste¢né podél vodniho toku Mnisi potok. O zékladni hydrologické tdaje k
potoku bylo pozadiano CHMU. Protipovodiiové opatieni v ramci vystavby cyklostezky vsak nebude navrhovano.
V lese ve staniceni 0,348 km bude vybudovan betonovy ramovy propustek pro zajisténi odtoku Mnisiho potoka.
Ramovy propustek bude prefabrikovany s rozméry 3x2,4x1,09 m a s kolmymi betonovymi cely. Piedpokladany
primér propustku byl posouzen na zakladé informaci z CHMU o hladinach Q5-Q50.

Stavba nebude mit zasadni vliv na odtokové poméry. Odvodnéni komunikace bude zajisténo podélnym a piicnym
sklonem do okolniho terénu. Odvodnéni plané je feSeno obdobnym zpiisobem, tedy do okolniho terénu. V ramci
stezky vedené podél stavajicich svahti bude terén za krajnici dorovnan ke svahu tak, aby byl zajistén odtok
povrchové vody smérem na svah nasypu, tj. sklonem min. 1 %. V usecich stezky s podélnym sklonem vétSim nez 6
% budou instalovany svodné Zzlabky, které budou svedeny na terén. V zavislosti na podélném sklonu budou
instalovany zlabky ve vzdalenosti 6 % 40-60 m, 8 % 35-50 m, 10 % 25-40 m, 15 % 14-25 m.

Ve staniceni 0,530 00 - 0,537 86 km nasyp stezky s Sitkou jizdniho pasu 3,0 m zasahuje Castecné do stavajiciho
koryta Mnisiho potoka. Na délce 7,86 m dojde ke zpevnéni svahu nasypu lomovym kamenivem s kamennou
patkou na stavajicim terénu. Tloustka zpevnéného svahu véetné kamenné patky bude 0,5 m. Kamenna pata bude
provedena v Sifce 1m. Obdobna tiprava svahu nasypu vznikne také ve stanic¢eni 0,783 50 — 0,804 00 km, kde dojde
k vétsimu zasahu do stavajiciho koryta. Na délce 20,5 m bude provedena stabilizace svahu a kamenna patka, ktera
bude soucasné korytem Mnisiho potoka v Sifce 1,0 m. Na odlehlé stran¢ potoka bude upraven sklon svahu v Siice
cca 1,3 m pro zajisténi navaznosti na kamennou patku.

g) Zasady navrhu dopravnich znacek, zarizeni, svételnych signali.

Néavrh dopravniho znaceni bude detailn¢ popsan v navazujicim stupni projektové dokumentace a bude odsouhlasen
Policii CR, dopravnim inspektoratem Brno-venkov. V ramci stavby budou osazeny znacky upravujici provoz na noveé
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vybudovanych komunikacich. Na zac¢atku stezky bude osazena znacka C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty spolecna“ a
na konci stezky znacka C 9b ,Konec stezky pro chodce a cyklisty spolecné®. Piikazové znacky budou doplnény o
dodatkové tabulky E 13 s textem ,,Vjezd vozidliim s povolenim OU* a ,,Vjezd vozidel spravce lesa“.

h) Vazba na pripadné technologické vybaveni.

Objekt nema vazbu na zvlastni technologické vybaveni. Objekt vyzaduje vybaveni pro béznou udrzbu komunikace.



